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Reichspressecher
Dr. Dietrich:

v Aus der Artikelreihe des Reichspressechefs Dr. Dietrich

. _uber aktuelle Kriegsprobleme, aus der wir am Sonntag
die ‘Darlegungen iiber den ,,Mythos der USA-Produktion‘‘
‘versifentlicht haben, bringen wir heute die Ausfilhrungen
.iiber die Tonnageschlacht. ¢

Amerika ist ein Mythos, die Ueberlegenheit seines
Kriegspotentials ist Legende und das ,,Arsenal der Demo-
kratie“ ein Kinderschreck fiir éingstliche Européer. | Die
Kontinentalfestung Europa ist uneinnehmbar, aber der
Schiffsraum ist die Stelle, an der die ,seebeherrschenden

- Michte® sterblich sind. Die Tonnageschlacht ist fiir sie —

nicht fiir uns — der Kampf um ihr Leben. Trotz aller
ihre Kriegsflotten bis zur Zerreifiprobe beanspruchenden
Sicherungsmafinahmen haben die Tonnageverluste der
Alliierten seit Kriegsbeginn Ausmafe angenommen, die
fiir England lebensbedrohend sind. Es wird auch von
ihnen jetzt nicht mehr bestritten, dafl das Sechiffsbau-
problem fiir sie entscheidend ist. Aber sie erkliren, es
durch das Tempo ihrer Schiffsneubauten l6sen und mei-
stern zu konnen. Neuerdings gehen sie sogar so weit, zu
behaupten, die Achsenméchte in dem Wetirennen zwischen
Versenkungen und Neubauten iiberholt zu haben. Chur-
chill sagte in seiner letzten Rede: ,Der U-Boot-Krieg
bleibt immer noch das ernsteste ‘Problem fiir die Ver-
einigten Nationen. Aber die Monate August und Septem-
ber haben Neubauten von Handelsschifien gebracht, die
die Verluste betriichilich iibersteigen®, und Roosevelt er-
klirte vor wenigen Tagen am Rundfunk, daff die Alliier-
ten ,in der bitteren Transportschlacht einen Vorsprung
vor dem Feinde gewinnen®,

Da diese Behauptungen der Ausgangspunkt einer
neuen Welle von Phantasiezahlen und Zweckoptimismus
fiir die leichtgliubige Welt sind, will ich ihnen die Tat-
sachen gegeniiberstellen, die ich ermitteln konnte. Seit

Beginn des Krieges bis einschlieflich September dieses

Jahres wurden von der den USA und England zur Ver-

“fiigung stehenden Gesamthandelstonnage von 42 Mil-

lionen BRT insgesamt 24,2 Millionen BRT von ihren Geg-
nern auf den Grund des Meeres befordert, davon von
Deutschland allein 21,3 Millionen BRT. Im ganzen
gleichen Zeitraum gelang es England und USA nach ihren
eigenen Berichten, nur 7,1 Millionen BRT durch Neu-
bauten zu ersetzen. Das ist bis zum heutigen Tage ein
Ersatz von nicht mehr als 30 Prozent der erfolgten Total-
versenkungen! Unter Beriicksichtigcung der weiteren Aus-
fille durch Beschidigungen, Minen und normalen Ver-
schlei8 wird der Prozentsatz noch geringer. Wenn wir
das Jahr 1942 allein betrachten, in dem unsere Gegner
ihre Schiffsprodukiion nun auf Hochsttouren gebracht
haben, dann lassen sich folgende Feststellungen machen:
in den bisher abgeschlossenen neun Monaten dieses
Jahres haben die Alliierten allein durch Totelversen-
kungen Deutschlands, Italiens und Japans 8,9 Millionen
BRT verloren. Nach den amtlichen Angaben, die der
Leiter der amerikanischen Schiffahrtsbehorde, Land,
Roosevelt machte, beliduft sich demgegeniiber der Ton-
nagenneubau Amerikas in den ersten neun Monaten des
laufenden Jahres auf maximal 55 Millionen Gewichis-
tonnen, das sind 3,4 Millionen BRT. Dazu kommt eine
Million BRT an Schiffsneubauten, die in diesem Jahre
bisher aus England und Kanada gemeldet werden. Das
sind nach ihren eigenen Meldungen, die sicherlich die
oberste Grenze des Moglichen darstellen, insgesamt
4,4 Millionen BRT, d. h., noch nieht 50 Prozent ihrer im
gleichen Zeitraum durch Versenkungen erlittenen Total-

| verluste, wobei ebenialls die Verluste durch Minen, Be-

schadigungen usw. nicht eingerechnet sind.

Ueber diese unwiderleglichen Tatsachen konnen auch
alle Zahlenkniffe, die sie stindig durch die bewufite Ver-
wechslung von Ladetonnen und Bruttoregistertonnen
(1,6 Millionen, Ladetonnen = 1 Million Bruttoregister-

_tonnen) begehen, nicht hinwegtauschen. 30 Prozent der

yisherigen Gesamiversenkungen und noch nicht 90 Pro-
zent der Versenkungen des Jahres 1942 vermochten sie
bisher neu zu bauen. Wie sind damit die Behauptungen
Churchills und Roosevelts in Einklang zu bringen, dafi
ihre Neubauten die Versenkungen iiberholt hatten?
Wenn sie Zukunftshoffnungen in ihre falschen Rech-
nungen eingestellt haben, dann miissen sie uns schon
erlauben, auch die unseren in der Rechnung zu prisen-
tieren. Und dann kann ihnen verraten werden, daB die
Ueberraschungen, die ihnen wunsere U-Boote im Jahre
1943 bestimmt bereiten werden, keinesialls hinter der
GroBe ihres Programms zuriickbleiben, nur mit dem
Unterschied, da ihr Mammutprogramm auf dem Papier
steht, wihrend sie unsere U-Boote auf allen Welt-
meeren finden werden. Interessant ist das Eingestindnis
Roosevelts, dafl er an seinen Zahlenbluff selbst nicht
glaubt. Denn was von seinen Phantasieziffern in Wirk-
lichkeit zu halten ist, das hat er am 25. September 1942
in einem Brief dem Leiter der Schiffahrtsbehorde, Ad-
miral Land, nach Donald Nelsons Erklirung, da} die
amerikanische Industrie nicht die angestrebten Spitzen-
leistungen erreicht habe, selbst miigeteilt, als er ihm
schrieb: ,,Als ich die Anweisung gab, dal zunichst
12 Millionen BRT. sodann 18 Millionen BRT und schlief3-
lich 22 Millionen BRT Handelsschiffsraum von den
amerikanischen Werften in den Jahren 1942 und 1943
gebaut werden sollten, habe ich damit die Schifibau-
industrie und die Schiffahrtbehorde herausgefordert.

. Zu der Tatsache, dafl nach den eigenen Angaben unserer
Gegner bisher nicht mehr als 30 Prozent der totalen
Versenkungen seit Kriegsausbruch durch Neubauten er-
setzt werden konnten, kommen die Verluste hinzu, die
durch Minen, dirch normale Verschleile der Schiffe, die
wegen Ueberalterung nicht mehr gefahren werden kon-
nen, und die Ausfille, die durch Havarie und hohere Ge-
walt verursacht wurden. Diese Verluste von Schiffen, die,
wenn nicht ganz, so doch fiir kurze oder langere Zeit fiir
den Verkehr ausfallen, sind durch exakie Zahlen micht
anzugeben, sondern sind nur in rohen Umrissen zu
schiitzen. So erfuhr man kiirzlich beispielsweise aus Lon-

T die Halfte aller britischen Werftarbeiter aus-
1ébHeh mit Reparaturen beschaftigt sei, und daf seit
iegsbéBinn jedes Schiff der gesamten britischen Flotte
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mehr als einmal einer griindlichen Ueberholung bedurfte.
Wenn man bedenkt, was die Vereinigten Staafen aus den
nicht einmal fiir die laufende Produkiion vorhandenen
Rohstoffen alles auf einmal und in Massen bauen wollen,
dann kann man sich eine Vorstellung machen, welcher
Widerstand und welehe wuniibersteigbaren Hindernisse
sich der Durchfithrung ihrer gegenwirtigen Phantasie-
programme, die ohne Riicksichi, ja, ohne Kenntnis von-
einander die vorhandenen Rohstoffe und Arbeitskriite
doppelt und dreifach verwenden, in den Weg stellen. So
hat sich beispielsweise, ebenfalls nach ihren eigenen An-
gaben, der Stahlbedarf fiir den Schiffsbau, der zunichst
mit 14 Mill. t angegeben war, inzwischen auf 23 Mill. t
erhoht. Wo sollen plotzlich die 23 Mill, t Stahl herkom-
men, die sie fiir die Durchfithrung des Schiifsbaues bis
Ende 1943 benétigen? Dieser Mehrbedarf ist aus der vor-
handenen . Stahlproduktion nicht zu decken. Entwede:
werden die Lieferungen fiir die Sowjets und all die ande-
ren kriegswichtigen Erfordernisse eingestellt, oder das
Schiffsbauprogramm bleibt auf dem Papier. Und deshalb,
weil dieser Mehrbedarf einfach nicht befriedigi werden
kann, endet jede ihrer grofitonenden Zukunftsprognosen
fiir den Schiffsbau mit den Worten ,vorausgesetzt, Gal
die dazu notwendigen Rohstoffe und Stahlmengen be-
schafft werden konnen®.

Wenn man hinzufiigt, welche Schwierigkeiten der
Bau von Spezialschiffen, Tankern, Kiihlschiffen usw. ver-
ursacht, wie sehr sich das Fehlen an ausgebildeten Mann-
schaften, an Kapitinen und Steuerleuten auf Grund der
schweren Verluste usw. bemerkbar macht, dann erkennt
man nur zu deutlich, wie sehr bei ihren undurchfiihr-
baren Schiffsbauprojekten der Wunsch der Vater des
Gedankens ist. Ihre verzweifelten Bemiihungen, den
Wettlauf zwischen Versenkungen und Neubauten zu ge-
winnen, werden auch in Zukunit ochne Erfolg bleiben!

Wie grofl ist nun der unseren Gegnern jetzt noch zur
Verfiigung siehende Gesamthandelsschiffsraum? Unter
Beriicksichtigung aller bisher amtlich bekanntgewordenen
Angaben stehen ihnen hichstens noch 21,4 Millionen BRT
fiir ihren gesamten Verkehr zur Verfiigung. Dieser
Schiffsraum reicht zur Zeit gerade noch aus, um neben
ihrem aufs #AuBerste eingeschrinkten nackten Lebens-
bedarf die bereits bestehenden ~weitverzweigien Ope-
rationsgebiete zu versorgen und aufrechtzuerhalten.
Schon jetzt mufl die fiir die Erndihrung des englischen
Mutterlandes abgestellte Schiffszahl zugunsten reiner
Kriegstransporte stindig beschrinkt werden. Fiir neue
militirische GroBunternehmungen sind bei dieser Schifis-
raumlage die Voraussetzungen nicht mehr gegeben. Der
Chef des Transportwesens fiir die ,amerikanisechen
Streitkrafte. auf dem europidischen XKriegsschauplatz®,
Oberst Frank Ross, hat kiirzliche erklirt, daff nach seiner
Berechnung der Transport eines gemischten Heeres von
einer Million Mann rund 15 Millionen BRT erfordern
wiirde. Dafl eine solche Moglichkeit bei einer vor-
handenen Restgesamttonnage von 21 Millionen Tonnen
unmoglich ist, ist eine Selbstverstindlichkeit. Allein
der Versuch wiirde zur Katastrophe fiihren. So ge-
waltige Anstrengungen Amerika und England auch
immer unternechmen werden, um die Erreichung des
Krisenpunktes hinauszuzogern, die effektive: Verminde-
rung der Welttonnage wird, ob schneller oder langsamer,
anhalten und damit ihre Lage stindig weiter verschlech-
tern. Angesichts dieser Situation wahren ihre verant-
wortlichen Minner heute nur miihsam ihr Gesicht. Wie
es ihnen in Wirklichkeit zumute sein diirfte, dafiir sind
die Versenkungsziffern aus dem Ersten Weltkrieg in
Verbindung mit den dramatischen englischen Enthiillun-
gen nach 1918 ein aufschlufireicher Hinweis.

England standen zu Beginn des Krieges 1914 an
eigener und ihm dienstbarer Tonnage 39 Mill. BRT zur
Verfiigung. In den Jahren 1914—18 wurden von den
Alliierten neu gebaut 10 Mill, BRT. Nach amtlichen engli-
schen Angaben wurden davon im Weltkriege 1914—18
12,2 Mill. BRT versenkt. Nach Lloyds Register waren -es
13,2 Mill. BRT, und auf Grund des ,,Cmnd. Pepers Nr.
9221 gingen 15 Mill. BRT verloren. (Hierin befinden sich
auch Seeunfille.) Und welche Wirkung iibten damals
diese die Hohe der heutigen Verluste bei weitem mnicht
crreichenden Zahlen in England aus? Lloyd George gibt
in seinem Buche ,Mein Anteil am Weltkrieg®“, Seite 59,
folgende Auskunft: ,Es ist ein grauenhafter  Gedanke,
dafl der U-Boot-Krieg mahezu den Untergang der briti-
schen Seemacht herbeigefiihrt hitte.” — ,,Als Deutsch-
land im Friihherbst 1916 den U-Boot-Krieg verschirtte
und die Zahl der versenkten Schiffe zu wachsen begann,
wurden die Aussichten so triibe, dal Handelsminister
Runciman im Kabinet seine warnende Stimme erhob.
In einer Sitzung des Kriegsausschusses am 9. November
1916 teilte er uns mit, er sei zu der Schlufifolgerung ge-
langt, dafl ,noch vor dem Juni 1917 die Schiffahrt einen
volligen Zusammenbruch erleiden werde'* — ,,Gleich
nach der Vertagung des Ausschusses erkldrte er in einem
schriftlichen Memorandum, er habe jetzt seine Schiizungen
in bezug auf den wahrscheinlichen Termin des Zusam-
menbruchs gedndert, seiner Ansicht nach miisse er weit
frither eintreten.

Winston Churehill selber schrieb in seinem Buch ,,Die
Weltkrise 1916“ (S. 80): ,,Das U-Boot untergrub nicht
nur AufBlerst rasch das Leben auf den britischen Inseln,
sondern auch die Grundlagen der Krifte aller Alliierten.
Die Gefahr eines Zusammenbruchs im Jahre 1918 stand
schwarz und drohend am Horizont. Und im ,Sunday
Pictorial“ schrieb derselbe Winsion Churchill am 12. Ja-
nuar 1919: ,Dari ich es sagen? Wir sind nur gerade so
durchgekommen! Je mehr wir iiber den Kampf erfah-
ren, um so mehr erkennt man, an welchem Kkleinen,
diinnen und gefidhrlichen Faden unser Erfolg gehangen
hat.* — ,Nur ein wenig mehr, und der U-Boot-Krieg
hétte uns alle durch Hunger zur Uebergabe gezwungen.*
— ,,Es war ein Art Wetirennen bis zum Ende.”

Wann in diesem Kriege der Krisenpunkt fiir die angel-
sichsische Schiffahrt erreicht sein wird, vermag ‘heute
niemand zu sagen. Aber unsere Gegiier migen davon
iiberzeugt sein, daB Deutschland diesmal“seine Gewehre
nicht fiinf Minuten zu friik an die Wand stellt. 7 9891
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