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Generaloberst Dietl, der Oberbefeh!s:
haber der deutschen Armee in N?rd-
finnland, auf einem Flug zu seinen
Gebirgsjagern an der Fischerhals-Front

Aufnahme Ffur LDie Wehrmacht’® von Kriegs
berichler Maxsximilian K yunzgne'!
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BILDBERICHYT VON KRIEGSBERICHTER MAXIMILIAN KUNINER

Der Uf»‘t'ff}fffhfiihdbfr der deutschen Armee im

¥ Oberbetehlshaber und Gel
nord finnuschen Raum, Generaloberst Duetl, besuchte

Armee 1m

als thr
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Auttrag bereit

Aufnahmen von oben noch unten: Auf dem Wege zur Froni fohrt die Fahrt
on vielen von den Jagern errichleten Bunkern vorbei, die unter Ausnuizung
des Gelandes tief in die Hange der Berge eingeboul sind. — Einziger Zeuge
unberihrten. heroischen Landschaft ist die Eis-
Gebirgsiager in der Gipfelwell der
unbewaldeten Berggipfel nennl

am Narvik-Tag 1943 seine Naruvik-Gebirgsiager an

der Eismecr|ront

PK Am Fischerhals hoch cismeer, am
linken Fligel der Ostfront, wo die deutschen Gebirgs-
jiger den eisernen Wall vor Murmansk errichtet haben
und dem drohenden Einfall der Sowjers in finnisches

dieser
Zeltloger der
Lappland die kahlen,

der Zivilisation n
meerstraBe., — Ein
Tunluris, wie man in

oben am
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Gebirgsjager
Land und in den gemeinsamen skandinavischen Raum?! ein
ein unerschiitterliches Halt gebieten, stehen heute die
gleichen Manner, die vor drei Jahren die Aufmerksamkeir
und Bewunderung der ganzen Welt gefunden: General-
oberst Dietls Gebirgsjager, die s 8 E.
Kampf um Narvik ecine Welt von Feinden aus dem 1
Rennen warfen.

B

[1'1._n|.|r..'r|l-l_' des R giments, denn der
haber hat seinen Besuch angesagr, weil er
}rtln'.n_ru”-:r_-_-.t.];_- 1m A\ reise Cince alter
r.uh'n 'htl't"f”‘i_'l.’! '-,Al“i

unvergleichlhighe .
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Grollartpges hat, grubt Gen
Narvik-Kampter Der Be
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15t noch nteter

|.andschatt die in ihrer

senden Strenge etwas
Detl
und ':‘-'i'lrdpa!'tn spurt 1In
Kimpfen dieses | Band der
Krieges gepruft und fiur wurdig befunden, tragen sie ? den
mit Stolz den Ehrenschild der Narvik-Kimpfer. Sie
wissen von guten und schlechten Tagen, sie kennen
des Dienstes ewig gleichgestellte Uhr wie die Stunden
kimpferischen Erlebens, aber nichts kommt in ihrer |
Erinnerung den Taten und Leistungen gleich, die sie

damals mit der kleinen, unsagbar tapferen Kampfgruppe

Es sind wind- und wertterharte Manner, die Sohne
unserer Alpengaue, an Entbehrungen

r.‘l.|-.'.'rl'1r.'rut sSeine .ll[rn

sucher voller BewubBtheit., ecin wie

ﬁ‘:w“"h”t- In vielen Gefechten und Kameradschatt und des Zueinandergehorens

Armeefuohrer mit seinem letzten Jager wver-

Oberbetchishaber
und gibt dann

schreitet die Front ab
Lager des Ba-
Der Regiments
Schlisse! des

den ein Vorarlberger Kunstschmied mit meisterhcher
Fertigkeit geschaffen. Der Generaloberst Gffner das

bindet. Der
dem neugeschattenen

taillons den Namen ,Narwvik-Lager”

kommandeur uberreicht den Lagers,

Eine Dorfsirafie dicht on der HEKL m mittleren
Abschnift. Trolz des teleh Schiommes herrscht

Dietl im Ringen um Narvik vollbracht haben

L 3

Der Name Narvik wird in der Geschichte dieses
Krieges immer seinen stolzen Klang behalten. Deut-
sches Soldatentum hat sich hier ein bleibendes Denk-
mal der Bewihrung gesetzt.

Dreir Jahre sind inzwischen ins Land gegangen. Jahre,
mit Entscheidungen von weltpolitischer Tragweite und
dem Kampf um Sein oder Nichtsein unseres Volkes
ausgefiille Die Kimpfer mit dem Narvik-Schild haben
threr grofen Bewihrungsprobe an der Erzbahn und
der Sprungschanze von Narvik, auf dem Ankenesfjell,
am Ricgel des Beisfjordes und der Strommenenge langst
neue iberzeugende Beweise ihrer lebendigen soldauschen
K!:aft und ihres unverbrauchten, kampferischen Ver-
mogens hinzugefiigt. An allen Kampfabschnitten der
an:: im hohen Norden haben dic Bolschewisten die
vernichtenden Schlige ihrer Waffen gespiirt.

.hn de Eismeerfront zerschlugen sie im Juni 1941
d"F sowjetischen Stellungen und halfen den deutschen
RJFgcl vor Murmansk bauen. Wie in der Tundra, so
zeigten sie sich spiter auch im karelischen Urwald,
an der l@:nd:l:kxha-Frm: und jm Raum vor Louh
d'“ _50“’!‘“ uberlegen, mochten diese auch ihre Elite-
d?wsmnfnﬁ:gcn sie verbluten lassen. Im Kampf gegen
die sowjetischen Stérkommandos, die cine planmifige
H_'f“"'“hlﬂ'-'“ﬁ der riickwirtigen Gebiete im Schilde
Hihrten, kauften sie ihren Gegnern bald den Schneid ab.

Der Gegner hat ihnen ihre Erfolge nicht leicht ge-
macht. Die Reihen haben sich gelichtet. Neue, junge
Gesichter dringen sich zwischen die ,alten Leote”, die
Zu;* und Gruppenfiihrer, die Obergefreiten und Ge-
freiten mit dem Narvik-Schild, die dic kimpferische
huslf:_:c und zugleich das gute Gewissen der Truppe
:ﬂ!l'liurptrn. Aber heute wie damals lassen sie sich n
threr Kampfmoral und ihrem Einsatzwillen von keiner
anderen Einheit ibertreffen, und heute wie damals
stehen sie unter ihrem Wehrmachtsbefehlshaber  der
Gruppe Narvik®, Generalleutnane Dietl, der nunmehr

e

Lagertor und tbergibr das Lager seiner Besttmmung

Spater spricht der Generaloberst zu seinen Minnern
und hebt die Freignisse von Narvik aus dem Schof
der Erinnerung in das helle Licht des Tages.

JIn dem bitterernsten Kampf um das Dasein un-
seres Volkes und das Schicksal Europas”, so sagt er
ihnen, ,mag Narvik im Vergleich zu den Entschei-
dungen, die heute fallen, eine kleine, unbedeutende
Rolle spiclen. Wir wollen aber nicht unbescheiden sein.
Eines steht in ewiger Giltigkeit fordernd vor uns: der
Geist von Narvik, der Geist des Ausharrens und
Weiterkimpfens. Dieser Geist mufl und wird unsterblich
sein. Er wird uns den Endsieg bringen.”

Kriegsberichter Ernst Erich StraBl

lebhofter Verkehr, wobei die bespannien Fah:
reuge noch besser durchkommen ah Lkw —
Unten . Bei den plonmaBigen Bewegungen xur Ver
kurzeung des miftleren Frontabschnittes hot  wch,
wie bekonnl, der groBie Teil der Bevolkerung
den deutschen Truppen angeschlossen D-rch. die
Festiegung der neven HKL mussen eimige Dorter
evokvierl und die Bevolkerung weiter roch
Westen zeriockgefihr! werden. Da die Boluche
wisten bei ihrem Rockmarsch im Sommer 1941 dtn
groBien Teil der Perde ows den Dwi-rn L
genommen haben, 1ehen die Em-nhwr
ihre Wagen selbst. — Fechis unien Imi_iﬂ-n
ond die hier liegenden deutschen Einheiten musien
ihr Wosser ovs diesem emzigen Brunnen des Dor
fes holen. Meist werden doze freiwillige Heller
ous den Reihen der Zivilbevblkerung verwende!
Werner Spitto

PK - Auylnahmen Kriegaberdhrer
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Bilder -:n oben nach unten ,.Dm schnellste und bequemste Verkehrs-
hﬂhl' B Mﬂﬁopf it der Schienenzepp — ein schwerer

, an den zwei russische Git agen
Bergauf geht es im zweiten Gunga::wm qu
um so schneller, wenn nicht gerade ein Strecken-
mh"‘?"“’"“} gefrieben werden

zieht sich der Weg. Er ist

_ wirbelt ein kleines Staubwdlkchen empor,
Leidensgeschichte kann man Qus seinen Spuren lesen!”
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brganﬂ in Nummer 9 eine

. - o 3 des Hr:fg;&t‘r:cbrerj
ﬁﬂﬁf‘* e Ffmﬁf”ﬁ:.’:fnzﬂ rt Ha bedanck aus dem
hE e ”Bm.:imhlﬁf und dort  vordringlich
.I ) Kj:bﬂ;;m Sﬁdlﬂf der Ut‘i’lfﬁlf;””f ;nd digs

/ [y oo sk Wir setzen bier en Be-

A s O WS C H E ﬁiwu:::l! jos K“bﬂ”-SumP.{”lfd”H”Hf” und
;I:mt rumnanischen Stitzpunkt ,Florescu™ fore

sijsk braucht man mit dem Kraftwagen

S . :
Von Noworo om in nordlicher Richtung die Ays.

[ Stundf"- :
gﬁ[_wfa 13; Kaukasus Zu iberqueren und die ecigentliche
I
|3Uh"~'f Niederung Zu erreichen. Wenn man jedoch dje
Kuban h fﬁhrfﬂd'—‘ Scrafle uber Anapa nimmt, um dann

nﬂ;‘dﬁ::‘t; Nebenwegen die Berge in nordostlicher Rich-
au

smfahren, dauert die Reise einen oder zwei Tage,
tung zu 40 gar, im Gelinde vom Regen utberrasche
E:"i IE:::I o auch eine Woche werden. Denn d&nn }.'.iBl’
es k:':inv: andere Wahl, als 1n Geduld trockenes Werrer

abi;xm;::gén das Giﬂl.‘k_, bis Anapa 1m Hu_b'l‘l‘-‘r’-li-’.f.“n (._1._3.,*
[Jh'tsmnﬁkmnm;indrurilmlllﬂf“ﬂ’“"wl .-_u{ wl:rd:-r1 Die kleine
Siedlung, die sich ﬂ'!l[_lhrlfl1 hl{"'&{..}flt (‘f‘.iil‘ll “-""U*-Lhr;ﬂ R
der malerischen Sreilk uste _dn:f. ?L warzmeeres hinzieht,

| ytad Aber die Flankenstellung 1m I"\ub:an-lirul:.kmknp[ zibt
verdient kaum die Bezeichnung Stadt. el ibg

schnellboote
hier sowjeusche Sch

nisch Bedeutung. Mchrmals sind | s bl Blachc fachint ur
:jhr t;[m:thl': h’iﬁtcnvcrtﬁdigung abzutasten. Nur wenige hundert Meter m er Mast eines
1€ eurscne g i

anseren Datterien versenkten Schnellbootes zu erkennen. |
Der Fabrdienstleiter vom Anbalter Bahnhof

Srunden lang geduldig am Wege, um eine Fahrgelegen-
sweispinnigen Panjewagen zu organisieren, der uns
hhr von den Sowjets ftur thren Nachschub nach
_ keln halb im Schritt, halb 1m Trab durch
man von thnen nicht verlangen,
bei zwei Pfund Hater mit ihren

Ersd hlt‘nf_‘l’h

von

Mit unsérem (jf:p.uk <tehen wir dann drcll

heit abzuwarten. SchlieBlich gelingt es uns, cinen
bic zur Bahnstrecke bringen wird, die vor eincm |
Kertsch gebaut wurde. Die beiden struppigen Pferdchen zoc T
das eintonige, graubraune Steppentand. Ein icl_mcllercs Tempo kan

denn auch sie haben cinen mageren Winter hinter sich und mussen

K riften haushalten. _
Fndlich ein kleines Dort mit auffallend saub-':!'t
deutsche Siedlung, deren Bewohner 1941 nach Sibirien

Bahnhof. Das ist nun allerdings kein grofles Gebaude mit RS i
nur ¢in einsamer Guterwagen ctwas verloren in der Steppe. An der oSchiebetur schmales

Brettchen mit der Aufschrift Fahrdienstleiter. Drinnen st ein Gefreiter Eisenbahn-Berriebs-
kompanie gerade eifrig damit beschatugt, Holz ftir dla-; primitive Ofchen zu hacken, dﬂ*-_ﬂli.h Ver-
oeblich bemiiht, in dem zugigen Wagen ecine gemitliche Amtsstubenatmosphare zu schatfen. Sie
konnen in einer halben Stunde mit dem Schienenzepp weiter. Ich frage gleich an, ob er piinktlich
abgefahren ist”, erhalten wir die gewiinschte Auskunft. .Im Zivilberuf bin ich auch Fahrdienstleiter”

erzihlt er uns. ,.aber am Anhalter Bahnhof in Berlin.”

Der Schienenzepp

Eine Autohupe ertéont vor unserem ,Bahnhof®. Da stcht der Schienenzepp® Es ist kein Luxus-
tricbwagen in Stromlinienform, sondern ein schwerer Lkw. auf Schienenradern, an den zwei russische
Giterwagen gekoppelt sind. Immerhin ist er das schnellste und bequemste Verkehrsmittel 1im Kuban-
Briickenkopf. Bergauf geht es im zweiten Gang etwas langsam, bergab dafir um so schneller, wenn
nicht gerade ein Streckenkommando durch lautes Hupen vom Bahndamm getrieben werden muf.
,Wir bleiben nie stecken, bei uns gibt es keinen Staub, und manchmal kommen wir sogar punktlich,
erklart stolz der Lenker des Schienenzepp.

Ritt in den Kuban-Sumpf

Auch an der Kuban-Front ist das Reitpferd wieder zu Ehren gekommen. Der Brennstoft st
knapp, die Entfernungen sind kurz, und zu Pferde kommt man auch in Schlammzeiten iberall
durch. Der Divisionsstab gibt uns einen vollblitigen Panje, und am nachsten Morgen traben wir nach
Osten, in die eigentliche Kuban-Niederung. Hinter uns am Horizont verblassen die Hohen des
Kaukasus. Vor uns liegt ein Wald von hohem, gelbem Rohr, zwischen dem hier und da eine freie
Wasserflache aufblinke. Das drei bis vier Meter lange, starke Rohr begegnet uns iiberall auch auf
dem festen Lande, Mit Rohr sind die Hauser gedeckt, aus Rohr die Ziune geflochten, auf Rohr-
matratzen wird geschlaten und mic trockenem Rohr das Herdfeuer angemacht. Und ga;*lz aus Rohr
End auch jene verschwiegenen Hauschen konstruiert, die zwanzig Schritt hinter jedem Gehoft stehen.

egen die Unbilden der Witterung gewihren sie allerdings nur einen bescheidenen Schutz.

o Hiusern und roten Ziegeldichern. Es ist eine
verschleppt wurden. Wir halten vor

Wartesilen und Schaltern. Es steht da
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JDer deutsche Divi
sionskommandeur haot
unerwartet seinen Be-
such angekiindigt. Der
General ist gekommen,
um dem rumanischen
Oberst fir die tapfere
iy gy R
ments zu danken. An-
schlieBend besichtigt
er die Stellung des
benachbarten  deut-

PK.-Avufnahmen : Kriegs-

Rechts: ,,An der Bahn-
sirecke, die vor einem
Jahr von den Sowjets
fur thren Nachschub
nach Kertsch gebout
wurde, Ubernehmen
nun Hilfswillige in deu!-
schen Diensten rohes
Erdol, wie es ous
vereinzelten Quellen
im Kubangebiet flieft”

Am Rand des Wassers entlang zieht sich der breite Weg. Er ist trocken, und jeder
Hufschlag wirbelt ein kleines Staubwolkchen empor. Aber welche Leidensgeschichte kann
man aus seinen Spuren lesen! Die Gleise sind einen halben Meter uef eingeschnitten
Oberall sicht man spitzkegelige Erdhiigel, dic wic Ameisenhaufen ausschen. Sie sind in den
Zeiten des tollsten Morastes entstanden, als die Kolonnenfahrer immer wieder anhalten
muflten, um den zihen schwarzen Lehm zwischen den blockierten Ridern herauszuklopten.
An den schlimmsten Stellen ist der Weg hundert Meter breit. Hier versuchten die Wagen
seitwarts auszubiegen. Dabei ist mancher dann rettungslos versackt. Zerbrochene Rader
und Achsen stecken noch tberall im Boden. Dauernd springt der Panjegaul scheuend und
schnaubend zur Seite. Rechts und links liegen die Gerippe und Kadaver der verendeten
Troflpferde, die hier ihr Letztes gaben. Ein groler Rappe steckt noch halb aufgerichter
im Schlamm, der seine Hinterhand wie mit unsichtbaren Hinden an den Boden gefesselt
hat. Sein Kopf ist miide zur Seite gesunken.

Diese schlimme Zeit ist nun vorbei. Der Weg ist hart geworden, und iiberdies wird der

Nachschub jetzt mit Tragtieren nach vorn geschafft. Vor uns trottet eine langgezogene
ruminische Kolonne. Sie biegt nach rechts ab auf einen schmalen Hochwasserdamm. Die

Front rickt niher. Schwarze Locher im Morast zeigen, daf wir schon im Berexch der
sow jetisshen Artillerie sind.

Stétzpunkt | Florescu"

Davor verbreitert sich unser Damm 2zu eciner Insel
eine stark gesicherte Auffangstellung mic finf stabilen

Bunkern im Rahndamm, mit Granatwerfern, Pak und schweren Maschinengewehren. Aul
dem hochsten Bogen der zerknickten Briickenkonstruktion liegt ein junger rumamscher
Leutnant am Scherenfernrchr. Durch die Opuk kann man von hier aus den Sowjpers tiet
in den Magen sechen. Erwa ein Kilometer nach Osten erkennt man die Ruinen von enem
Dutzend weiller Fischerhiitten. Hin und wieder huscht dazwischen gebiickt ein Soldar,
um schnell wieder in der Frde zu verschwinden. Dort liegr das 11 Bataillon des rumamischen

Eine gesprengte Eisenbahnbriicke.
Hier ist der Stiitzsunht . Florescu™,

Fortsetzung Seite ¥

Links: ,.Sowjetische Schlachtflieger sind uber das Dorf gekommen. lhre Bordkanonen
knollen mitten zwischen die Hauser. Rechts und links schieBen Fommen ous
den trockenen Rohrdéchern. Um ein Haous 16uft eine heuvlende Fou Iwes
ihrer Kinder hat ein deutscher Soldot noch unter den brennenden Bolken
hervorgezogen, die beiden anderen begrub der herabstirzende Dochstuhl®

wenige Manner sind in wehrfGhigem
Milnarmontel koum bewegen konn”

,,Al.l‘f unserem Hof stehen GQ'W '.
Aler, die meisten sind Kinder und Greise.
Krosnodor, der sich in dem wviel xv

by



Ein  Flugzevgfibrer mit eciner Soversioffmaske,
die ihm erloubl, in Hohen von 12000 Melern zv
fliegen. MNoch groBere Hohen kinnen ner in
Flagzeugen mit Druckkobinen erreicht werden

in verschiedenen
iber die Probleme
H'ﬂrdiﬂ- Es H'I--f"f
hi.“.”nup H‘I""L

[esern ewnen
im

Schon des ofteren isl
deutschen Zeitschriften
des Hohenfluges berichtet
daher von hesonderem
uoir heute unserén
konnen, der luhf
Text eng an einen Artikel in emner

amerikanischen Zeitschrift halt I_.rﬂtf a:frh
die Originalbilder aus diesem Artikel zeigt.

Menn
Bericht bringen

7ahllose Versuche wurden bisher und
werden noch in den Luftfahrtforschungs-
anstalten angestellt, um mil wissenschall-
licher Genauigkeit zu untersuchen, welchen
Unterdruck der menschliche Organismus Zu
ertragen imstande ist. Dieses Problem spielt
in der Luftiahrt bekanntlich deswegen eine
so groBe Rolle, welil der Luftdruck um 8O
mehr abnimmt, je hdher der Mensch iIn
einem Flugzeug oder Ballon aulsteigl. Be-
trGgt doch der Luftdruck In 5500 Meler nur
noch die Halfte, in 13000 Metler nur noch
den sechsten Teil des am Boden herrschen-
den Luftdrucks. In Erinnerung sind noch die
Versuche des belgischen Luftiahrtforschers
Piccard, dessen Freiballonfahrten den HO-
henrekord fiir bemannte Ballons halten. Im
Kriege nun bemiiht sich die Flug-
zeugindustrie aller Staaten, Flug-

zeuge fiir immer gré8ere Hohen zu 5000 m

bauen, denn es ist olfensichtlich,
welche Bedeutung der Flug in gro-
Beren Héhen, in der Stratosphdre,
fiir die Kriegliihrung hal. Noch gib!
es keine Flak, die imstande ware,
iiber die unterstien Zonen der Stra-
tosphare hinauszugreifen. Jedes
Flugzeug, das héher fliegt, ist der
gegnerischen Flak und auch dem
gegnerischen [Gger enlzogen, wenn
dieser nicht die gleiche oder
eine noch groBere Hoéhe er-
reichen kann.

Die Luftfahrtforschung und die
Flugzeugindustrie versuchen nun,
dem zu geringen Luftdruck in gro-
Ben Héhen durch den Bau luftdich-
ter und druckfester Flugzeugkabi-

nen zu begegnen, in denen durch Kﬂmpms‘
soren ein erhdhter Luftdruck gehalten wj,q
Ebenso muB auch dem Motor durch Kom.
pressoren, pbei Flugzeugen Héhenlader ge-
nannt, Luft unter erhdhtem Druck zugefht
werden. Die technischen Schwierigkeiten
beim Bau solcher Flugzeuge sind aber vig|
gréBer, als es auf den ersten Blick der Fql
zu sein scheint, und Flugzeuge, die tatsgch.
lich bis in die Stratosphdre fliegen, gibt es
bis heute praktisch noch nicht

Aus welchem Grunde ist es aber dber.
haupt erforderlich, flir Hohenflugzeuge druck.
dichte Kabinen zu bauen, da doch, wie all-
gemein bekannt, der Hoéhenflieger durch
die Atmung von Sauerstolf auch in grofen
H5hen noch voll leistungsiGhig bleibt?

Die Sauerstoffmaske, das heiBit die Zuf{ih-
rung zusétzlichen Sauerstoffs zur Atemluft,
ist zwar ein Hillsmittiel. hat aber ebenfalls
seine Grenzen und verliert in Héhen iiber
12000 Meter schnell an Wirksamkeit. Hiex
wdre also die Grenze fiir den Flieger, und
um noch gréBere H6hen zu erreichen, muf
man die Flugzeugbesalzung in einer Druck-
kabine oder in Druckanziigen — druck-

Die Bilder von links unfen mnach rechis oben
gullb-n die Erscheinungen wieder, die sich bei
;m Hihﬂrﬂuq ohne Saverstoffatmung ergeben.
‘e Skizzen ouf der linken Seite der Bilder zei-
9en die Gu“trhilunn in der Lunge, und zwor
ann unfen noch oben Kohlensdure (CO,) wnd
‘hi::i-lrdumpl (H;0), am Boden, 11%, Saver-
;a. Ium besseren Verstindnis wird die

iverteilung in einzelnen Schichten gezeigt.

Dor  Minelbild weigt dos  Gesicht  des Flie-

0®rs, wahrend der Hohsnmesser rechis die
thn-hmnq:llhiuhil

(oxygen) 145% wund Stickstoff (nitrogen)

des Flisgers zeiger soll

In einer Hohe von rund S000 Metern ist der Sowerstolf-
gehalt in der Llunge um weitere 2% gesunken. Die
Waohrnehmungsfahigkeil ist, wie der Blick ouf den Hohen.
messer zeigl, bereils herabgesetrt. Das Gesicht des Fie-
gers ist gerotet, die Lippen sind blaulich, er is! aber uber-
Irieben munter vnd mocht den Eindruck eines Berouschien

lesten Anzligen, in denen kilnstlich ein héhe-
rer Luftdruck gehalten wird — fliegen las-
sen. Die letzten bekanntgewordenen Well-
rekordh8hen von rund 19000 Meter wurden
in derartigen Druckanziigen wvon italieni-
echen und amerikanischen Fliegern in Spe-
zialflugzeugen erflogen.

Es ist heute also noch nicht so, wie der
Laie es sich zuweilen vorstelll, daB die
Flugzeugtechnik uns Flugzeuge geben kann,
die praktisch unbegrenzte Hdhen erreichen.
Hdhen von mehr als 10000 Meter sind in
diesem zweiten Weltkrieg nur ausnahms-
weise geflogen worden, und nur sellen
haben in dieser H5he Lufikdmple oder Bom-
benabwiirfe statigefunden.

Aufnohmen: Archiv ,,Die Wehrmacht”

Wenn der Flieger im Flugreug schoell Héhen von 10 000
Metern erreichl, so trelen im Orgonismus kleine Shick-
stoffblaschen auf, wie dos won Tiefseetouchern her bei
v schnellem Aufyleigen on die Oberfloche bekonn! sl

Ein Minel dagegen ist leichte kdrperliche Arbeit bei
Il“k'l.llihg.r Atmung von Saoverstoff. In e hﬂ“’.ﬂ
Stunde ist der Gberschissige Stickstoff ous dem Orgonis-
mus entfernt. Nichl immer aber wird der Kompfflieger
diese holbe Stunde vor dem Stort zwr Verfigung hoben
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